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Deel 1: Methodologie voor de diagnose van de 

bestaande situatie  

1 Ontwikkelingskader  

Dit milieueffectenrapport, of MER, wordt opgesteld in het kader van de ontwikkeling van het 
stadsvernieuwingscontract (SVC) nr. 6 óRondom Simonisô. 

De wettelijke referentiebepalingen voor stadsvernieuwingscontracten zijn: 

Á Secties 41 en 42 van de Ordonnantie houdende organisatie van de stedelijke herwaardering (OOSH); 

Á Bijlage 1 van de Ordonnantie van 18 maart 2004 betreffende de milieueffectenbeoordeling van 
bepaalde plannen en programma's, en de bijlagen daarbij. 

OOSH: ñArt. 41. § 1. De regering stelt op basis van de ontwerpen van stadsvernieuwingscontracten die haar 
door het Brussels Planningsbureau werden bezorgd, een milieueffectenrapport op, behalve wanneer in 
toepassing van artikel 43 wordt vastgesteld dat het ontwerp van stadsvernieuwingscontract niet van aard is 
aanzienlijke effecten te hebben op het milieu. 

  Daartoe werkt de regering een ontwerp van bestek van het milieueffectenrapport uit voor elk ontwerp van 
stadsvernieuwingscontract. Het milieueffectenrapport omvat de informatie die wordt vermeld in bijlage 1 van 
de ordonnantie van 18 maart 2004 betreffende de milieueffectenbeoordeling van bepaalde plannen en 
programma's. 

  Het milieueffectenrapport identificeert, beschrijft en evalueert de mogelijke aanzienlijke gevolgen van de 
uitvoering van het ontwerp van stadsvernieuwingscontract, alsook de redelijke alternatieven, rekening 
houdend met de doelstellingen en de geografische reikwijdte van het ontwerp van stadsvernieuwingscontract. 
Het evaluatieverslag omvat informatie zoals bedoeld in de bijlage 1 van de ordonnantie van 18 maart 2004 
betreffende de milieueffectenbeoordeling van bepaalde plannen en programma's over het milieu. 

  De regering kan de inhoud van het milieueffectenrapport en de uitvoeringsprocedure ervan nader bepalen. 

  De regering legt het ontwerp van bestek van het milieueffectenrapport voor advies voor aan het gewestelijk 
comité voor territoriale ontwikkeling en het Brussels Instituut voor Milieubeheer, evenals desgevallend, aan de 
adviesorganen die ze bepaalt. De adviezen hebben betrekking op de omvang en de verduidelijking van de 
informatie die het milieueffectenrapport dient te bevatten. De adviezen worden binnen dertig dagen na het 
verzoek van de regering of haar gemachtigde overgemaakt. Indien deze elementen niet worden bezorgd vóór 
het verstrijken van de termijn die door de regering is vastgelegd, dan wordt daaraan voorbijgegaan en wordt 
de procedure voortgezet. 

  Ten opzichte van de uitgebrachte adviezen over het ontwerp van bestek van het milieueffectenrapport legt 
de regering het bestek van dit rapport vast rekening houdend met de informatie die redelijkerwijs kan worden 
gevraagd, de kennis en de bestaande evaluatiemethoden, de nauwkeurigheidsgraad van het plan, en met het 
feit dat bepaalde aspecten ervan moeten kunnen worden geïntegreerd op een ander niveau waar het 
verkieslijk kan zijn de evaluatie uit te voeren om herhaling ervan te vermijden. [é]ò 

Ordonnantie betreffende de milieueffectenbeoordeling van bepaalde plannen en programma's:  

ñArt. N1. Bijlage I. In artikel 9, § 2, bedoelde informatie. 

  De informatie welke krachtens artikel 9, § 2, moet worden verstrekt, omvat, onverminderd artikel 9, § 3, de 
volgende elementen: 

  a) een schets van de inhoud en de belangrijkste doelstellingen van het plan of programma en het verband 
met andere relevante plannen en programma's; 

  b) de relevante aspecten van de bestaande situatie van het milieu en de mogelijke ontwikkeling daarvan als 
het plan of programma niet wordt uitgevoerd; 

  c) de milieukenmerken van gebieden waarvoor de gevolgen aanzienlijk kunnen zijn; 
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  d) alle bestaande milieuproblemen die relevant zijn voor het plan of programma, met inbegrip van met name 
milieuproblemen in gebieden die vanuit milieuoogpunt van bijzonder belang zijn, [1 zoals gebieden die op 
grond van de ordonnantie van 1 maart 2012 betreffende het natuurbehoud zijn aangewezen]1 of gebieden die 
op grond van het besluit van de Brusselse Hoofdstedelijke Regering van 6 oktober 2000 betreffende de 
instandhouding van de natuurlijke habitats en van de wilde fauna en flora zijn aangewezen; 

  e) de doelstellingen ter bescherming van het milieu welke relevant zijn voor het plan of programma, alsook 
de wijze waarop met deze doelstellingen en andere milieuoverwegingen rekening is gehouden bij de 
voorbereiding van het plan of programma; 

  f) de mogelijke aanzienlijke milieueffecten, te weten secundaire, cumulatieve, synergetische, blijvende en 
tijdelijke, positieve en negatieve effecten, alsmede effecten op korte, middellange en lange termijn, 
bijvoorbeeld voor de biodiversiteit, bevolking, gezondheid van de mens, fauna, flora, bodem, water, lucht, 
klimaatfactoren, materiële goederen, cultureel erfgoed, met inbegrip van architectonisch en archeologisch 
erfgoed, landschap en de wisselwerking tussen bovengenoemde elementen; 

  g) de voorgenomen maatregelen om aanzienlijke negatieve effecten op het milieu van de uitvoering van het 
plan of programma te voorkomen, te beperken of zoveel mogelijk teniet te doen; 

  h) een schets van de redenen voor de selectie van de onderzochte alternatieven en een beschrijving van de 
wijze waarop de beoordeling is uitgevoerd, met inbegrip van de moeilijkheden die bij het verzamelen van de 
vereiste informatie zijn ondervonden (zoals technische tekortkomingen of ontbrekende kennis); 

  i) een beschrijving van de voorgenomen monitoringsmaatregelen overeenkomstig artikel 16; 

  j) een niet-technische samenvatting van de in de bovenstaande punten verstrekte informatie.ò 

2 Gegevensbronnen  

De beschrijving van de bestaande feitelijke en juridische situatie binnen het studiegebied is gebaseerd op: 

Á een voorafgaande diagnose uitgevoerd door Perspective in juni 2020;  

Á een diepgaande thematische analyse uitgevoerd door het studieteam op basis van veldobservatie, 
kartering, aanvullende (technische) analyses en informatie uit interviews en participatiemomenten.  

Door middel van gesprekken en participatiemomenten werden verschillende stedelijke en gemeentelijke 
diensten bij het verzamelen van informatie betrokken, evenals burgers en lokale verenigingen. 

Voor specifieke referenties voor elk milieuaspect verwijzen wij de lezer naar de bijschriften en voetnoten in 
deel 3 (óOverzicht van de bestaande feitelijke situatieô) van dit verslag. 

3 Algemene methodologie  

Modaliteiten van het iteratieve proces  

De gezamenlijke werkmethode voor de ontwikkeling van het SVC-programma en het bijbehorende MER is 
gebaseerd op een parallelle ontwikkeling van de twee werkgroepen: 

Á 51N4E / Cityspark, dat verantwoordelijk is voor de ontwikkeling van het SVC-programma; 

Á CSD Ingénieurs / Tractebel, die verantwoordelijk is voor het opstellen van dit MER. 

De gezamenlijke werkmethode voor de uitwerking van het SVC-programma is gebaseerd op het werk, in een 
eerste fase, van de bureaus 51N4E en Cityspark aan een diagnose op de volgende gebieden: bebouwde 
omgeving, sociale en economische omgeving, bevolking en menselijke gezondheid, participatie en lokale 
dynamiek. 
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Parallel met de diagnose van 51N4E en Cityspark hebben CSD Ingénieurs en Tractebel de bestaande situatie 
geanalyseerd op basis van hun eigen expertise: 

Á CSD Ingénieurs voor het milieu (fauna en flora, bodem, water, lucht, microklimaat, geluids- en 
trillingsomgeving, afvalbeheer); 

Á Tractebel voor mobiliteit en energie.  

In dit document zijn alle bijdragen van de verschillende auteurs samengebracht, ingedeeld naar milieuthema. 
Elementen van de diagnose die door de auteur van het programma geschreven zijn, worden in beknopte vorm 
opgenomen. De volledige versie kan worden geraadpleegd in het SVC-document.  

Overzicht van de bestaande juridische situatie  

De presentatie van de bestaande juridische situatie omvat de plannen en programma's die relevant zijn voor 
het ontwerp-SVC. Een uitvoerige beschrijving van de bestaande juridische situatie met betrekking tot 
stadsplanning en -ruimte (bebouwde omgeving, sociale en economische omgeving, bevolking en 
volksgezondheid) wordt gegeven in het SVC van de auteur van de studie, waarnaar de lezer wordt verwezen.  

In dit deel worden dan ook alleen instrumenten met regelgevende en indicatieve waarde genoemd die 
betrekking hebben op de volgende thema's: mobiliteit, fauna & flora, bodem & water, lucht, energie, 
microklimaat, geluids- en trillingsomgeving en afvalbeheer. 

Deze inventaris zal: 

Á de doelstellingen van plannen of programma's in kaart brengen, met inbegrip van 
milieubeschermingsdoelstellingen op Europees, regionaal of gemeentelijk niveau die relevant zijn voor 
het ontwerp-SVC;  

Á het mogelijke verband tussen deze verschillende plannen en programma's en het grondgebied dat 
voor het SVC in aanmerking komt belichten; 

Á de samenhang en de verenigbaarheid van het stadsvernieuwingscontract met deze plannen en 
programmaôs analyseren, evenals de milieuoverwegingen die deel moeten uitmaken van het beraad 
over de uitwerking ervan. 

De verschillende instrumenten (indicatieve waarde en regelgevende waarde) worden per milieuthema 
gepresenteerd en ingedeeld naar de schaal waarop zij tot stand komen (Europees, regionaal, gemeentelijk).  

Overzicht van de bestaande feitelijke situatie  

De presentatie van de bestaande feitelijke situatie omvat met name de presentatie van de huidige 
milieusituatie. Dit impliceert de beschrijving van de relevante aspecten daarvan, zowel de positieve als de 
negatieve, alsmede de milieukenmerken van de gebieden die door de uitvoering van het SVC aanzienlijk 
kunnen worden beïnvloed, in het bijzonder met betrekking tot de verschillende milieuthemaôs. 

De milieukenmerken van alle gebieden die door de uitvoering van het SVC kunnen worden beïnvloed, worden 
in kaart gebracht en, voor zover mogelijk, op grond van hun belang geprioriteerd. 

Tot slot wordt de huidige situatie gekarakteriseerd aan de hand van een SWOT-matrix. De belangrijkste 
milieuthemaôs in verband met de uitvoering van het SVC worden in beknopte vorm gepresenteerd. 

Effectenbeoordeling  

Wat de methodologie voor de vaststelling van de milieueffecten betreft, verwijzen wij de lezer naar hoofdstuk 
2 (óMilieueffecten in kaart brengenô) van deze studie, waar de specifieke analysemethodes per thema worden 
uitgewerkt. 

Waarschijnlijke ontwikkeling als het programma niet wordt uitgevoerd  

Bij de milieubeoordeling van plannen en programma's is het gebruikelijk dat de diagnose van de situatie wordt 
afgesloten met een analyse van de waarschijnlijke ontwikkeling van de huidige milieusituatie indien het plan 
of programma niet wordt uitgevoerd.  
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Deze hypothese komt overeen met de waarschijnlijke ontwikkeling van de situatie, bij een ongewijzigd 
planologisch (regelgevend en programmatisch) kader, tijdens de periode van uitvoering van de SVC-acties. 
Dit vormt een van de referenties voor de beoordeling van het plan/programma.  

Om methodologische redenen en omwille van de leesbaarheid is tijdens de voorbereiding overeengekomen 
dit trendscenario te definiëren in het kader van de beoordeling van de programmering van het SVC, aan het 
begin van hoofdstuk 2 van dit verslag. 

4 Studiegebied  

Het eigenlijke SVC-studiegebied is op de onderstaande figuren aangegeven met een dikkere lijn. Het gebied 
kan nog veranderen als gevolg van de analyse en het opstellen van het SVC en zijn voorgestelde acties. 
Het studiegebied dat in de figuren is weergegeven, is dus het gebied dat op het moment van schrijven 
in aanmerking werd genomen en kan verschillen van het gebied dat later in het proces in aanmerking wordt 
genomen.  

De milieudiagnose bestrijkt een groter gebied, het zogeheten óobservatiegebiedô, om de uitdagingen beter te 
kunnen identificeren, de behoeften te meten en de problemen op te sporen. 

Dit observatiegebied bevat:  

Á de gemeenten Sint-Jans-Molenbeek, Koekelberg, Ganshoren en Jette; 

Á 25 statistische sectoren (waarvan 15 in Sint-Jans-Molenbeek en 8 buiten de stadsvernieuwingszone 
- 2020); 

Á 8 statistische wijken (geheel of gedeeltelijk) binnen het observatiegebied: Basiliek, Elisabethpark, 
Woeste, Scheepvaartkwartier, Koekelberg, Historisch Molenbeek, Weststation en Karreveld. 

 

Figuur 1: Ligging van het studiegebied en het observatiegebied ten opzichte van de statistische wijken (bron: 51N4E)  
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Figuur 2: Ligging van het studiegebied en het observatiegebied op een orthofotokaart (bron: 51N4E)  

  

 
Observatiegebied 
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Deel 2: Overzicht van de bestaande juridische 

situatie  

1 Documenten met regelgevende waarde  

1.1 Op het gebied van mobiliteit  

1.1.1 Het Gewestelijk Parkeerbeleidsplan  

Het doel van het Gewestelijk Parkeerbeleidsplan is een normatief en wetgevend kader te bieden voor de 
uitvoering van het regionale parkeerbeleid door de gemeenten. In het Gewestelijk Parkeerbeleidsplan wordt 
een homogenisering van het parkeerbeleid voorgesteld. Een agentschap (parking.brussels) moet ook de 
harmonisatie van het parkeren in de 19 gemeenten vergemakkelijken.  

Verbanden met het SVC-programma  

De herstructurering van de ruimte ten gevolge van de uitvoering van een stadsvernieuwingsprogramma heeft 
gevolgen voor het parkeren. Het SVC moet daarom, waar nodig, de ambities van het regionaal 
parkeerbeleidsplan integreren.  

Meer specifiek, wat het beheer betreft:  

Á heeft Sint-Jans-Molenbeek het beheer van parkeerplaatsen op straat sinds 2015 aan parking.brussels 
toevertrouwd; 

Á heeft Koekelberg het operationeel beheer van parkeerplaatsen op straat sinds 1 juni 2020 aan 
parking.brussels toevertrouwd. 

1.1.2 Gemeentelijk Parkeeractieplan (GPAP)  

Het Gewestelijk Parkeerbeleidsplan verplicht de Brusselse gemeenten om hun gemeentelijk parkeerbeleid 
aan te passen aan de vereisten van het gewestplan door een óGemeentelijk Parkeeractieplanô (GPAP) aan te 
nemen. In dat verband werd het Gemeentelijk Parkeeractieplan van Molenbeekaangepast en in 2017 ten 
uitvoer gebracht. 

Verbanden met het SVC-programma  

De herstructurering van de ruimte ten gevolge van de uitvoering van een stadsvernieuwingsprogramma heeft 
gevolgen voor het parkeren. Het SVC moet daarom, waar nodig, de ambities van het Gemeentelijk 
Parkeeractieplan integreren.  

1.2 Op het gebied van biologische diversiteit  

1.2.1 Europese richtlijnen inzake beschermingszones en habitats  

Het hoofddoel van de Habitatrichtlijn (nr. 92/43/EEG van 21 mei 1992) is de instandhouding van de natuurlijke 
habitats en de wilde flora en fauna, rekening houdend met de economische, sociale, culturele en regionale 
behoeften van de betrokken gebieden. Het begrip óNATURA 2000-netwerkô komt voor in artikel 3 van de 
richtlijn. Het algemene doel van dit begrip is de typen natuurlijke habitats en de habitats van de betrokken 
soorten in hun natuurlijke verspreidingsgebied in een gunstige staat van instandhouding te behouden of te 
herstellen. In dit verband bevat deze richtlijn 2 bijlagen (typen natuurlijke habitats en habitats van soorten) op 
grond waarvan óspeciale beschermingszonesô kunnen worden vastgesteld. 
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Elke lidstaat heeft binnen de werkingssfeer van deze richtlijn een aantal óNATURA 2000ô-gebieden ingesteld 
of is daarmee bezig, met het oog op de handhaving van een reeks bepalingen die meer in het bijzonder in 
artikel 6 geformaliseerd zijn. Dit artikel wordt hieronder ter informatie in zijn geheel weergegeven. 

ñ1. De Lid-Staten treffen voor de speciale beschermingszones de nodige instandhoudingsmaatregelen; deze 
behelzen zo nodig passende specifieke of van ruimtelijke-ordeningsplannen deel uitmakende beheersplannen en 
passende wettelijke, bestuursrechtelijke of op een overeenkomst berustende maatregelen, die beantwoorden aan 
de ecologische vereisten van de typen natuurlijke habitats van bijlage I en de soorten van bijlage II die in die 
gebieden voorkomen. 

2. De Lid-Staten treffen passende maatregelen om ervoor te zorgen dat de kwaliteit van de natuurlijke habitats 
en de habitats van soorten in de speciale beschermingszones niet verslechtert en er geen storende factoren 
optreden voor de soorten waarvoor de zones zijn aangewezen voor zover die factoren, gelet op de doelstellingen 
van deze richtlijn een significant effect zouden kunnen hebben. 

3. Voor elk plan of project dat niet direct verband houdt met of nodig is voor het beheer van het gebied, maar 
afzonderlijk of in combinatie met andere plannen of projecten significante gevolgen kan hebben voor zo'n gebied, 
wordt een passende beoordeling gemaakt van de gevolgen voor het gebied, rekening houdend met de 
instandhoudingsdoelstellingen van dat gebied. Gelet op de conclusies van de beoordeling van de gevolgen voor 
het gebied en onder voorbehoud van het bepaalde in lid 4, geven de bevoegde nationale instanties slechts 
toestemming voor dat plan of project nadat zij de zekerheid hebben verkregen dat het de natuurlijke kenmerken 
van het betrokken gebied niet zal aantasten en nadat zij in voorkomend geval inspraakmogelijkheden hebben 
geboden. 

4. Indien een plan of project, ondanks negatieve conclusies van de beoordeling van de gevolgen voor het gebied, 
bij ontstentenis van alternatieve oplossingen, om dwingende redenen van groot openbaar belang, met inbegrip 
van redenen van sociale of economische aard, toch moet worden gerealiseerd, neemt de Lid-Staat alle nodige 
compenserende maatregelen om te waarborgen dat de algehele samenhang van Natura 2000 bewaard blijft. De 
Lid-Staat stelt de Commissie op de hoogte van de genomen compenserende maatregelen. 

Wanneer het betrokken gebied een gebied met een prioritair type natuurlijke habitat en/of een prioritaire soort is, 
kunnen alleen argumenten die verband houden met de menselijke gezondheid, de openbare veiligheid of met 
voor het milieu wezenlijke gunstige effecten dan wel, na advies van de Commissie, andere dwingende redenen 
van groot openbaar belang worden aangevoerd.ò1 

De óHabitatrichtlijnô is omgezet in Brussels gewestelijk recht in de Ordonnantie van 1 maart 2012 bertreffende 
het natuurbehoud (zie hieronder). 

De óVogelrichtlijnô van 2 april 1979 (nr. 2009/149/EG) werd opgesteld op basis van de constatering dat de 
populatie van een aanzienlijk aantal vogelsoorten achteruitging. Dit vormde een ernstig gevaar voor het 
behoud van de natuurlijke omgeving, vanwege de bedreigingen die daarvan uitgaan voor het biologisch 
evenwicht. De talrijke wijzigingen van de richtlijn hebben geleid tot de codificatie ervan in 2009. De algemene 
doelstelling is de instandhouding van alle vogelsoorten die natuurlijk op het Europese grondgebied in het wild 
leven, met het oog op hun bescherming, beheer en regelgeving (inclusief de regulering van hun exploitatie). 
De richtlijn is omgezet in Brussels gewestelijk recht door middel van de Ordonnantie van 1 maart 2012 
bertreffende het natuurbehoud (zie hieronder).  

Verbanden met het SVC-programma  

De perimeter van het SVC is niet opgenomen in een Natura 2000-beschermingsgebied. Het dichtstbijzijnde 
Natura 2000-gebied is het bos- en wetlandgebiet van de Molenbeekvallei. 

Geen enkel Natura 2000-gebied ligt in of nabij de perimeter van het SVC. De richtlijn introduceert echter wel 
het begrip van het behoud van migratiecorridors voor soorten en ecologische continuïteit. 

1.2.2 Ordonnantie betreffende het natuurbehoud  

De Ordonnantie betreffende het natuurbehoud bestaat uit de Ordonnantie betreffende het natuurbehoud van 
1 maart 2012 zelf en de wijzigingsbesluiten daarvan. In de context van het ontwerpen van duurzame wijken is 
artikel 67 van hoofdstuk I belangrijk omdat dit artikel betrekking heeft op de bescherming van diersoorten. In 
dit artikel en de bijbehorende bijlage worden alle soorten opgesomd die in het volledige Gewest strikte 
bescherming genieten. Hieronder vallen alle soorten zoogdieren en vogels, met uitzondering van de bruine rat 

                                                      

1 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/NL/TXT/?uri=celex%3A31992L0043  
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(ook wel Noorse rat genoemd), de huismuis en huisdieren (landbouwhuisdieren of gezelschapsdieren). Artikel 
68 somt een reeks verboden op die de strikte bescherming impliceert, waaronder de volgende: 

Á Het opzettelijk of bewust vernietigen of beschadigen van hun habitats, schuilplaatsen, broedplaatsen 
en rustplaatsen, hun nesten en eieren en het wegnemen van hun nesten; 

Á Het snoeien van bomen met gemotoriseerd gereedschap en het kappen van bomen tussen 1 april en 
15 augustus. 

Verbanden met het SVC-programma  

De herstructurering van het gebied ten gevolge van de uitvoering van een stadsvernieuwingsprogramma heeft 
gevolgen voor het bestaande milieu. In voorkomend geval moet het SVC er derhalve voor zorgen dat de 
habitats behouden blijven.  

1.3 Op het gebied van luchtkwaliteit, klimaat en energie  

1.3.1 Brussels Wetboek voor Lucht, Klimaat en Energiebeheersing (BWLKE) 

Het Brussels Wetboek voor Lucht, Klimaat en Energiebeheersing (BWLKE) is een kaderverordening (op 2 mei 
2013 goedgekeurd) die de verschillende wetgevingen die betrekking hebben op deze kwesties in één tekst 
bundelt. Deze voorziet in maatregelen met betrekking tot de energie- en milieuprestaties van gebouwen, de 
ontwikkeling van hernieuwbare energiebronnen, vervoer, luchtkwaliteit en klimaat, alsook de voorbeeldfunctie 
van de overheid. Het BWLKE streeft de volgende doelstellingen na (in overeenstemming met het beleid van 
de Europese Unie en de internationale wetgeving inzake lucht, klimaat en energie): 

Á Integratie van het gewestelijk lucht-, klimaat- en energiebeleid; 

Á Minimalisering van de behoefte aan primaire energie, met name de vermindering van de 
afhankelijkheid van niet-hernieuwbare energiebronnen; 

Á Het gebruik van energie uit hernieuwbare bronnen; 

Á Bevordering van rationeel energiegebruik; 

Á Verbetering van de energieprestaties en het binnenklimaat van gebouwen; 

Á Vermindering van de milieueffecten van mobiliteitsbehoeften; 

Á De voorbeeldfunctie van de overheid op het gebied van de energieprestaties van gebouwen, het 
vervoer en het rationeel energiegebruik. 

Verbanden met het SVC-programma  

De BWLKE-doelstellingen bestaan voornamelijk uit streefcijfers met betrekking tot het gebruik van energie uit 
hernieuwbare bronnen en de verbetering van de energieprestaties van gebouwen, vervoer, luchtkwaliteit en 
klimaat. Projecten die voor het SVC-programma worden geselecteerd, moeten voldoen aan de bepalingen 
van het BWLKE. 

2 Documenten met een indicatieve waarde  

2.1 Op het gebied van mobiliteit  

2.1.1 Good Move ï het Gewestelijk Mobiliteitsplan 

De mobiliteitsvisie van het Gewestelijk Mobiliteitsplan stelt een gerichte ontwikkeling van het 
mobiliteitssysteem op grootstedelijke schaal voor. Deze visie is gebaseerd op een verbetering van de 
levenskwaliteit en de veiligheid van de inwoners. Zij tracht het STOP-principe toe te passen. Dit principe zorgt 
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voor een hiërarchie tussen de verschillende vervoerswijzen. Voorrang wordt gegeven aan voetgangers 
(Stappen), vervolgens aan fietsers (Trappen), vervolgens aan het openbaar vervoer (Openbaar vervoer) en 
ten slotte aan particuliere voertuigen (Privévervoer).  

In het Gewestelijk Mobiliteitsplan Good Move worden vele maatregelen voorgesteld, waaronder:  

Á Vermindering van het autoverkeer met 25% tegen 2030 op gewestelijk en grootstedelijk niveau;  

Á Verkeersregeling met als doel het gebruik van de openbare ruimte opnieuw in evenwicht te brengen 
ten voordele van alle gebruikers en actieve mobiliteit en het gebruik van het openbaar vervoer te 
bevorderen; 

Á De aanleg van 250 km² aan rustige zones in de vorm van voetgangerszones, woonwijken of 
ontmoetingszones.  

Daartoe wordt in het Gewestelijk Mobiliteitsplan de wegenhiërarchie herzien op basis van een multimodale 
aanpak. De multimodale specialisatie van de wegen mag niet alleen maar leiden tot een geografische 
verplaatsing van de autoverkeersstromen en de daarmee gepaard gaande overlast. Ze maakt daadwerkelijk 
deel uit van een algemeen mobiliteitsbeleid dat de verkeersstromen vermindert en zo de lokale wegen ontlast.  

De doelstelling van Good Move voor 2030 is het aanbod van parkeerplaatsen op de openbare weg terug te 
brengen tot maximaal 205.000 plaatsen (tegenover 265.000 nu). In ruil daarvoor wil Good Move het aantal 
parkeerplaatsen buiten de openbare weg voor de bewoners met minstens 20.000 verhogen. Dit maakt deel 
uit van het actieplan Good Move (onder andere acties A4 óVerbeteren en delen van parkeergelegenheid buiten 
de openbare ruimteô en D2 óVersterken van de instrumenten voor parkeerbeheer als hefboom om de 
mobiliteitsdoelstellingen te bereikenô).  

Good Move heeft ook een nieuw mechanisme ingevoerd: het lokale mobiliteitscontract (LMC). Het LMC heeft 
tot doel de uitvoering van verkeersbeperkende maatregelen in de wijken te stimuleren en tegelijkertijd de 
samenwerking tussen de gemeenten en het Gewest te versterken. 

Verkeersremmende maatregelen in wijken, de zogenaamde ómazenô, hebben een tweeledig doel: 

Á het leefklimaat te verbeteren: de overlast van het verkeer (waaronder de onveiligheid op de weg) te 
verminderen en de waarde van lokale centra te vergroten door een deel van de openbare ruimte te 
bestemmen voor andere functies dan het reizen, waaronder de functie van het wonen; 

Á te zorgen voor de ontwikkeling van efficiënte netwerken voor voetgangers, fietsers en openbaar 
vervoer (OV) binnen de mazen en aldus bij te dragen tot het veiliger en aantrekkelijker maken van 
deze vervoerswijzen. 

Elk LMC richt zich op een bepaalde ómaasô en bestaat uit twee fasen: 1) een multimodale mobiliteitsstudie en 
2) de uitvoering van interventies op het terrein. De multimodale mobiliteitsstudie wordt geleid door Brussel 
Mobiliteit en voor 100% gefinancierd door het Gewest. Het is compact van opzet, heeft een operationeel doel 
en moet een participatiecomponent omvatten. 

Verbanden met het SVC-programma  

Verschillende aspecten van het Good Move Plan houden rechtstreeks verband met het SVC, waaronder de 
volgende doelstellingen: 

Á Aanmoediging van actieve vervoerswijzen (te voet en per fiets); 

Á Vermindering van het gebruik van auto's in de openbare ruimte. 

De actie van het SVC-programma op het gebied van de openbare ruimte zal daarom moeten worden 
geïntegreerd in het plan Good Move. 

Specifiek met betrekking tot parkeren wordt het volgende erkend:  

Á Parking Simonis QPark (gewestelijke concessie): gemiddelde bezettingsgraad van 55% op 
weekdagen en minder dan 30% in het weekend, hoofdzakelijk overdag bezet door werknemers van 
de nabijgelegen Godiva-site. De huidige concessie in 2021 zou ertoe kunnen leiden dat de parking 
evolueert naar een gemengde parking: roterend, bewoners, kantoor door de ontwikkeling van 
mobiliteitsdiensten (fietsenstalling bijvoorbeeld).  

Á De exploitant BePark beheert ook verschillende gedeelde parkings in de omgeving. 



 

CSD INGÉNIEURS SA | BEL000600| MER_SVC_Simonis_Hoofdstuk1_Diagnose_NL_20211102.docx Pagina 17 

 

 

Figuur 3: Uittreksel uit het Good Move-plan (bron: Mobigis; ill. 51N4E)  
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2.1.2 Toegankelijkheidsplan voor de weg en de openbare ruimte (PAVE) 

Brussel Mobiliteit heeft in samenwerking met de studiebureaus Ascaudit en Timenco en de 19 gemeenten van 
het Brussels Hoofdstedelijk Gewest toegankelijkheidsplannen voor de weg en de openbare ruimte (PAVE) 
opgesteld.  

Het PAVE omvat twee essentiële elementen die extra licht zullen werpen op de situatie van voetgangers in de 
openbare ruimte: 

Á Het gemeentelijk structurerend voetgangersnetwerk; 

Á Een stand van zaken betreffende de toegankelijkheid van de trottoirs en de openbare ruimte.  

Verbanden met het SVC-programma  

De herstructurering van de ruimte ten gevolge van de uitvoering van een stadsvernieuwingsprogramma heeft 
gevolgen voor het voetgangersverkeer. Het SVC moet daarom, waar nodig, het comfort van voetgangers 
waarborgen.   

2.1.3 Nieuw busplan MIVB 

Het nieuwe Brusselse busplan werd in maart 2018 door de Brusselse regering goedgekeurd. De doelstellingen 
van dit nieuwe busplan zijn talrijk: 

Á Zorgen voor meer capaciteit op de drukste delen van het netwerk; 

Á Verhogen van de frequentie; 

Á Inspelen op de nieuwe behoeften en ontwikkelingen van de stad door nieuwe wijken, gebieden en 
belangrijke locaties te bedienen (Thurn & Taxis, de nieuwe CHIREC-site, nieuwe scholen enz.); 

Á Bepaalde sectoren bedienen die momenteel niet of slecht worden bediend (Vijverwijk in Anderlecht, 
Neder-Over-Heembeek, Haren, Transvaalwijk in Oudergem, tuinwijken in Watermaal-Bosvoorde 
enz.); 

Á Ontwikkeling van nieuwe rechtstreekse verbindingen om de verschillende wijken van de hoofdstad 
beter met elkaar te verbinden en binnen de wijken zelf; 

Á Minder transfers en wachttijden; 

Á Het busnetwerk gebruiksvriendelijker en samenhangender maken; 

Verbanden met het SVC-programma  

Aangezien het SVC-gebied nieuwe ontwikkelingen in de stad ondersteunt, maakt het nieuwe busplan deel uit 
van het strategisch kader voor de uitvoering van het SVC. 

2.1.4 Gewestelijk Goederenvervoerplan 

Het Brussels Hoofdstedelijk Gewest kampt met moeilijkheden bij de organisatie van het goederenvervoer. 
Hoewel het goederenvervoer slechts een relatief klein aandeel van het totale verkeer vertegenwoordigt (14%: 
6% voor vrachtwagens en 8% voor bestelwagens, op basis van tellingen uitgevoerd in 2012 door Brussel 
Mobiliteit), veroorzaakt het problemen op het gebied van toegankelijkheid, leefbaarheid en veiligheid in de 
stad. 
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Figuur 4: Vrachtwagen- en bestelautoverkeer - tellingen van voertuigen die het gewest binnenkomen, weekdagen, tussen 4u en 22u 

(bron: Kerncijfers over het goederenvervoer in Brussel, Brussel Mobiliteit, 2019)  

Om deze goederenstromen te optimaliseren en efficiënter te maken, heeft het Gewest een plan opgesteld 
waarin een algemene beleidsstrategie voor het goederenvervoer wordt ontwikkeld die: 

Á de bevoorrading van de stad garandeert; 

Á de overlast beperkt; 

Á streeft naar integratie met de ontwikkeling van logistieke activiteiten in het Gewest; 

Á rekening houdt met de verbintenis van het Gewest inzake duurzame ontwikkeling. 

Concreet worden in het actieplan oplossingen voorgesteld voor een slimmere en schonere bevoorrading. De 
strategische doelstellingen en prioriteiten van de visie op de organisatie van het toekomstige goederenvervoer 
in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest kunnen worden beschreven aan de hand van de volgende vijf 
krachtlijnen: 

Á óFysieke structuur van de stedelijke distributieô: vermindering en optimalisering van het aantal 
voertuigbewegingen die goederen in en naar de stad vervoeren (opgezette distributiestructuur: 
stedelijk distributiecentrum, goederenontvangstpunt, automatische pakketdistributeurs (bv. bpack), 
ondersteuning van innoverende particuliere initiatieven enz.; 

Á óPlanning van ruimte en vastgoedsectorô: bundeling van leveringen van verschillende bedrijven, 
bewustmaking van de logistieke actoren, reservering van terreinen voor stadsdistributie en logistieke 
doeleinden enz.; 

Á óOperationele maatregelen voor efficiëntere stedelijke leveringenô: verbetering van leveringen op 
straat, opzetten van goederenroutes, kilometerheffing voor vrachtwagens (>3,5t), gereserveerde 
parkeerplaatsen voor leveringen en vrachtwagens, ervoor zorgen dat leveringen in de stad met minder 
vervuilende voertuigen worden uitgevoerd enz.; 

Á óInformatie, onderzoek en innovatieô; 

Á óCoördinerende rol van het Gewestô.  

Verbanden met het SVC-programma  

Aangezien het SVC-studiegebied een mix van activiteiten ondersteunt, waaronder logistieke activiteiten, 
maakt het Goederenvervoerplan deel uit van het strategisch kader voor de uitvoering van het SVC. 
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2.2 Met betrekking tot andere milieuthemaôs  

2.2.1 Natuurplan en het gewestelijke groene netwerk  

Het Natuurplan werd op 14 april 2016 door de regering goedgekeurd en stelt een visie voor voor de 
ontwikkeling van de natuur en de biodiversiteit in het Brussels Gewest tegen 2050. Bovendien werden de 
doelstellingen voor 2020 bepaald om verdere stappen te zetten in deze richting. Ze worden door concrete 
maatregelen ondersteund. Het gaat onder meer om de versterking van het groene netwerk en het onderhoud 
van open milieus (niet bebouwd). 

Wat de versterking van het groene netwerk en de instandhouding van groene ruimten betreft, wordt in het plan 
het volgende gespecificeerd:  

ñ(...) De binnenplaatsen van huizenblokken vormen belangrijke verbindingsgebieden die de natuur tot in het hart 
van de stad brengen. Het behoud van dergelijke binnenplaatsen is een belangrijke uitdaging voor de versterking 
van het groene netwerk. (é). Deze dynamiek om dergelijke nabijgelegen groene ruimten tot hun recht te laten 
komen, moet worden voortgezet . 

(...) Het behoud van de open milieus vertegenwoordigt nochtans een niet te verwaarlozen uitdaging voor het 
Gewest. Bloemenweiden omringd door kleine landschappelijke elementen vormen de habitat van tal van 
opmerkelijke dier- en plantensoorten. (é)ò 

Verbanden met het SVC-programma  

Het Natuurplan heeft tot doel de integratie van de natuur in de stadsplanning en de stedelijke 
ontwikkelingsplannen te vergemakkelijken. Er is dus een directe link met het SVC, dat in zijn programmering 
rekening zal moeten houden met de natuur. 

Het Natuurplan definieert ook ecologische doelstellingen met het oog op de versterking van het groene netwerk 
in de zones met een gebrek aan voor het publiek toegankelijke groene ruimten (hoofdzakelijk het centrum, de 
binnenwijken en de kanaalzone), maar ook met het oog op de versterking van de gedefinieerde groene en 
blauwe continuïteit. 

In het kader van de uitvoering van het plan moet de biodiversiteitspotentieel-oppervlaktefactor (BAF+) worden 
geïntegreerd in de dimensionering van door het SVC geplande werkzaamheden. 

Wat het SVC-studiegebied betreft, toont de kaart van het Brusselse ecologische netwerk de volgende 
elementen:  

Á Er zijn geen kerngebieden in het studiegebied, maar wel ontwikkelings- en verbindingsgebieden, 
namelijk: 

o De spoorlijn aan de westelijke rand van het studiegebied (ontwikkelingsgebied); 

o De Novillesquare in het centrum van het studiegebied (verbindingszone); 

Á Op een grotere schaal, die van het observatiegebied, is de rol van het Elizabethpark als 
ontwikkelingsgebied bijzonder opmerkelijk.  
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Figuur 5: Kaart van het Brusselse ecologische netwerk (bron: Leefmilieu Brussel, 2021; ill. CSD)  

 

 












































































































































































































